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QUEMADORES DE FUEL PESADO

& NPN190/2-260/2- 310/2

MONTAGGIO - USO - MANUTENZIONE
MONTAJE - USO - MANTENIMIENTO






Lean detenidamente las instrucciones y advertencias que contiene el presente folleto ya que
dan indicaciones importantes relativas a la seguridad de la instalacion, al uso y al
mantenimiento. Conserven con cuidado este folleto para cualquier ulterior consulta. La
instalacién debe ser efectuada por personal técnico cualificado que serd responsable del
respeto de las normas de seguridad vigentes.
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Para la instalacién y para la colocacién de la caldera:
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NOCIONES GENERALES

Son quemadores de pulverizacién mecdnica, con dos fases de encendido que se obtienen con dos boquillas:
la puesta en marcha tiene lugar con una pequefia llama para evitar contrapresiones fuertes en la cémara de
combustion; una vez que se estabiliza esta llama entra en funcién la segunda boquilla para obtener de esta
manera el caudal maximo requerido. La introduccién de un érgano de mando (termostato, etc...) en la valvula
de la segunda boquilla permite el poder funcionar con dlta - baja llama. Estos quemadores son especialmente
adecuados para camaras de combustion con una fuerte presién positiva aunque se adaptan también
perfectamente a las de presién negativa, segin los correspondientes campos de trabajo. Se suministran de
serie con la boca larga, desplazable sobre la brida, para adaptar la parte de la boca que entra en la cémara
de combustién. El gobierno de la clapeta del aire es automético y se obtiene mediante un pistén hidréulico.

Ademds de los dispositivos de seguridad con que cuenta la caja eléctrica de mando y control de la llama con

sonda de fotorresistencia, cuenta también con:

- Un termostato de seguridad que impide la puesta en marcha si la clapeta del aire no se encuentra en la
posicién correcta de minimo (digamos que se evita que el quemador pueda arrancar con poco combustible
pero con demasiado aire);

- Un fermostato de seguridad que impide que entre en funcionamiento la segunda boquilla si la clapeta del
aire se bloqueara en posicién de puesta en marcha (es decir, se evita que funcione con mucho combustible
pero con poco aire).

- Un termostato de seguridad para prevenir los posibles desprendimientos de llama gracias a la apertura
lenta y regulable de la clapeta del aire.

La bomba del combustible es autoaspirante, tiene dos latiguillos y un by-pass incorporado.

El tipo de caja de control es con programador ciclico y con los componentes ensamblados sobre un circuito

impreso.

El cuerpo del quemador se puede abrir mediante una bisagra para permitir el acceso a la cabeza de mezcla.

El precalentador del fuel lleva un calentador eléctrico de inmersion (con baja carga térmica superficial), un

termostato de minima temperatura de asenso, un termostato de méxima para el control de la temperatura de

funcionamiento con un dispositivo de compensacion que permite mantener la temperatura en la boquilla sin
oscilaciones apreciables.

Son adecuados para usar fuel pesado hasta 15°E a 50°C.
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CARACTERISTICAS TECNICAS

Modelo

Potencia teérica

Motor trifésico

20

Precalenfador

Kg/h Kcal/h Kw 230/400V-50Hz
min  méx min méx min mdx w Kw
NPN 190/2 100 180  980.000 1.764.000 1140 2051 4785 12,0
NPN 260/2 170 250 1.666.000 2.450.000 1937 2849 7360 15,0
NPN 310/2 240 300 2.352.000 2.940.000 2735 3419 7360 17,6
CAMPOS DE TRABAJO
(Medidos en las pruebas de homologacién)
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Los campos de trabaijo se refieren a los resultados obtenidos en los tubos de prueba segin la “Especificacién
para la homologacién de los quemadores de combustible liquido”, que aplica el art. 4 de la ley n°373 del

30/04/76.

En la préctica, a titulo prudencial, los valores de las presiones deben disminuirse un 10%.
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MEDIDAS mm

N,

L1}
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MOD. A B C D E F G H

NPN 190/2 531 1065 870 1640 200-520 M16 260 332

NPN 260/2 571 1105 870 1700 250-540 M16 330 380+440

NPN 310/2 571 1105 860 1700 250-540 M16 330 380+440
COMPONENTES PRINCIPALES

Con el fin de favorecer las operaciones de montaije, desmontaje e inspeccién, y para hacer faciles las operaciones
de manejo, el quemador se presenta compuesto por algunos grupos.

A - GRUPO CUERPO

B - GRUPO CABEZA

C - GRUPO PORTA BOQUILLA

D - GRUPO VALVULAS

E - GRUPO DEPOSITO PRECALENTADOR

F - GRUPO CAJA DE CONTROL

A - GRUPO CUERPO

1 - Cuerpo del quemador 7 - Clapeta del aire

2 - Ventilador 8 - Piston hidraulico
3 - Motor 9 - Bomba

4 - Caja de control 10- Manguito elastico
5 - Fotorresistencia 11 - Valvula by-pass

6 - Transformador
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- GRUPO CABEZA
- Tubo conductor

- Brida de acople

- Boca de fuego

WN —

- GRUPO PORTA BOQUILLAS ‘ -
- Electrodos
- Deflector
- Boquillas

WN =N

- GRUPO VALVULAS

- Virola de bloqueo

- Regulacién amortiguacién

- Vélvula electromagnética de seguridad VE3
- Vélvula electromagnética 1¢ llama VE1

- Vélvula electromagnética 22 llama VE2

ORWN—T

- GRUPO DEPOSITO PRECALENTADOR
- Termostato de méxima

- Termostato de minima

- Regleta de bornes

- Resistencia

- Telerruptor

- Filtro depésito NPN 190/2 -

A WN —mMm

- GRUPO CAJA DE CONTROL

- Regleta de bornes conexiones eléctricas
- Contactor

- Relé térmico

- Caja de control

AWON—™T
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ESQUEMA ELECTRICO
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DESCRIPCION
BRM Bobina relé motor RM  Contactos relé motor
CS  Contacto seguridad RT  Relé térmico motor
F  Fusible Rt  Contacto relé térmico
FA  Filtro antiparasitario TC  Termostato caldera
FR  Fotorresistencia Tm Termostato de minima NPN
IG  Interruptor general TMF  Termostato modulacién llama (si lo hubiera)
Ima  Interruptor encendido/apagado TR Transformador de encendido
LG1 Lémpara amarilla 1¢ etapa TS  Termostato de seguridad
LG2 Lémpara amarilla 2¢ etapa VE1 Véivula 19 etapa
IR  Lampara testigo indicacién blogueo (si la hubiera) VE2 Vélvula 22 etapa
LV Lémpara verde funcionamiento VE3 Vélvula electr. de seguridad
MB  Motor quemador VE4 Valvula de by-pass
MR Regleta de bornes auxiliar de conexién (s6lo en los modelos 260/2 - 310/2)

MPE Regleta de bornes caja de control LOA 44.../LMO 44
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CONEXION PRECALENTADORES

NPN 190/2

BT - Bobina te|erruptor

TM- Termostato de méxima

MR- Regleta de bornes resistencias
IR - Interruptor resistencias

F - Fusibles

NPN 260/2 - 310/2

- Bobina te|erruptor

- Termostato de méxima

- Regleta de bornes resistencias
- Interruptor resistencias

- Fusibles

NPN 260/2 - 310/2

- Bobina te|erruptor

- Termostato de méxima

- Regleta de bornes resistencias
- Interruptor resistencias

- Fusibles

380 v/s0Hz

24
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CONTROLES QUE HAY QUE EFECTUAR

Controlar que la caja de control funcione perfecfomenfe.

Asegurarse de que el programa ARRANQUE del quemador sea el que ha sido previsto; la sucesién de las
fases tiene que desarrollarse de la manera siguiente:

cuando se cierra el termostato de mando TC y el termostato de minima, se alimenta la caja de control que
efectia un control de todos los circuitos eléctricos internos; luego entra en funcién el motor del quemador
y el transformador de encendido. Inician asi las fases de prebarrido y de preencendido (t1 e t3); se excita
la vélvula electromagnética VE1 y el combustible llega al pulverizador de la primera llama. Termina la fase
de prebarrido e inicia el tiempo de seguridad (12) durante el cual la llama tiene que formarse con regularidad.
Sigue la descarga entre las puntas de los electrodos dando lugar al post-encendido (t3n); cinco segundos
después de la excitacién de la VET, la caja de control gracias al asenso del servomando del aire acciona
la apertura de la vélvula eleciromagnética de la segunda llama y termina asi el programa de arranque del
quemador. Si por cualquier causa no se forma la llama, la caja de control se para en posicién de bloqueo
de seguridad. Esta posicién la indica el piloto rojo LR del cuadro eléctrico que permanece siempre encendida.
Nada més que la caja de control se bloquea, se para el motor del quemador y el transformador de
encendido; llegados a este punto se desexcita la vélvula electromagnética de lavado que interrumpe el
flujo de combustible a la caldera.

Para desbloquear el quemador actuar sobre el pulsador de bloqueo.

LOA 44.../IMO 44 TC “nmy/AnnmmmmmmmmnTnnTTnTT Ty A < (1)

tw
Tmin. T *4@
1

t
mmm— seiiales necesarias en la entrada MB :j:*_ > @

O sefiales el la salida 3 t3n

DESCRIPCION VE1 _rr > @
t4
TC Termostato caldera VE2 » 3B

Tmin Termostato de minima @

MB

VE1  Vdlvula electr. 19 llama

TR - (6

t2

Motor quemador ER I AT < o

VE2 Vdlvula electr. 2¢ llama

FR Fotorresistencia

TR Transformador de encendido

tw  Tiempo de precalentamiento del combustible segon el sistema usado

t1 Tiempo de prebarrido ~25s

13 Tiempo de preencendido ~25s

12 Tiempo de seguridad max. 5 s

t3n  Tiempo de post-encendido (~ 2 s* LOA 44)(~ 5 s* LMO 44)
t4 Intervalo de tiempo entre el mando “VE1 y VE2” ~5s"

- Blogueo por falta de llama >1s

* Segln el momento en el que se presenta la llama
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DIAGNOSTICO DE LA CAUSA DEL DEFECTO LMO44
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Cuando el quemador se bloquea, la luz roja que indica el defecto LR permanece constantemente encendida.
En esta condicién, se puede activar el diagnéstico visual de la causa de defecto segin la tabla de cédigos de
error presionando el boton de desbloqueo PS durante més de 3 segundos.

Al presionar otra vez el botén de desbloqueo por lo menos durante 3 segundos, se activa el diagnéstico de
interfaz.

La secuencia siguiente activa el diagnéstico de la causa de defecto:

Tabla con los cédigos de error

Cédigo intermitente  Causa probable

2 parpadeos Llama no estabilizada al final del T2

oo Vélvulas del combustible defectuosas o sucias
Detector de llama defectuoso o sucio
Regulacion escasa del quemador, falta de combustible
Encendido defectuoso

3 parpadeos Libre

XX )

4 parpadeos Luces extrafias cuando arranca el quemador

(XXX ]

5 parpadeos Libre

(XXX X ]

6 parpadeos Libre

(XXX XX J

7 parpadeos Demasiadas Ipérc|ic|as de llama durante el funcionamiento (limitacién de las repeticiones)
escccce Vélvulas del combustible defectuosas o sucias

Detector de llama defectuoso o sucio
Regulacién escasa del quemador

8 parpadeos Tiempo de control del aceite precalentador
00000000 O

9 parpadeos Libre

10 parpadeos Error de conexién eléctrica o error interno, contactos de salida
000000000

Durante el tiempo en el que la causa de defecto se diagnostica, las salidas de control estan desactivadas.
- El quemador permanece parado
- La sefial de estado de defecto LR se activa en el terminal 10

El diagnéstico de la causa de defecto se para y el quemador se pone de nuevo en funcionamiento rearmando
el dispositivo ed control del quemador.
Presionar el botén de rearme durante un segundo aproximadamente (< 3 segundos).
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ESQUEMA DE FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO HIDRAULICO
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PREBARRIDO

Prebarrido-Preencendido
VE1 - (N.A.) abierta
VE2 - (N.A.) cerrada

VE3 - bobina en reposo {cerraclo N

abierto b-c
VE4 - (N.A)) by-pass abierta (sélo

NPN 260/2 - 310/2)

Cs - dbierto

1° Lama

VE1 - cerrada

VE2 - cerrada =
B . cerrado a e L
VE3 bobina en reposo {qbierto bec _;:%;“ : vszD‘*ﬂﬁ
VE4 - by-pass cerrada | !
Cs - abierto fes LY M DED

1° Lama + 2° Llama

VE1 - cerrada

VE2 - dbierta

VE3 - bobina excitata {cbierto ab

cerrado ¢
VE4 - by-pass cerrada

Cs - cerrado

=== Circuito en aspiracién o recirculacién

mmmmm  Circuito bajo presion
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REGULACION Y PUESTA A PUNTO

Cémo elegir la boguilla:

28

Caudal: tiene que ser adecuado a la capacidad de la cémara de combustién y habré que dividirlo entre la
boquilla de la primera llama y la de la segunda llama. Como regla general hay que tener el 40% del caudal
total en la primera llama; si hay problemas en el momento del encendido, disminuyan el caudal de la boquilla
de la primera llama, en cambio si surgieran problemas en la estabilizacion de la segunda llama, aumenten el
caudal de la 12 llama y disminuyan la capacidad de la boquilla de la 22 llama.
Angulo y cono de pulverizacién: usen una boquilla de 60° de cono lleno o semi-lleno. Si hay que crear llamas
muy estrechas se pueden usar boquillas de 45°; en este caso podrian surgir problemas de desprendimiento de
llama asi que de ser asi les aconsejamos una boquilla de 60° en la primera llama y de 45° en la segunda.

POSICION DE LOS ELECTRODOS Y DISCO DEFLECTOR

REGULACION DEL AIRE

La calidad se regula en el pistén hidraulico; regular el
ajuste definitivo en la segunda llama y sucesivamente en
la primera llama. También esta prevista una regulacion
de la velocidad de apertura de la clapeta del aire: una
velocidad excesiva puede provocar el desprendimiento
de la llama y una apertura demasiado lenta puede
provocar una llama humosa (de todas formas esto ocurre
por poco tiempo). La regulacién se hace por medio de
un amortiguador situado en el grupo de las vélvulas. En
algunos casos particulares puede ser til regular la
antelacién de la apertura de la clapeta del aire de la
segunda llama respecto a la apertura de la valvula del
fuel de la segunda boquilla. El orificio se ajusta
desplazando la leva en el pistén; sin embargo, este
desplazamiento tiene que limitarse a 1-2 mm de carrera.

MOD.

NPN  190/2
NPN  260/2
NPN 310/2

A
1011
10+11
10+11

B C
6+7 1+2
6+7 1+2
6+7 1+2

0

L

a

1- Tornillo de regulacién del aire de la 2¢ llama
(en el sentido de las agujas del reloj cierra el

aire)

2- Tuerca de bloqueo del tornillo

3- Tuerca de regulacién del aire de la 1¢ llama (en
el sentido de las agujas del reloj abre el aire)

4- Contratuerca de bloqueo



\@)Joannes

POSICION DE LOS TERMOSTATOS DEL DEPOSITO
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El termostato de minima tiene que ser tarado a una temperatura minima de 70°C.
El termostato de méxima tiene que ser tarado entre 90 y 120°C, segtn la calidad del fuel.
Hay que mantener una diferencia no inferior a 20°C entre los dos termostatos.

REGULACION DE LA BOMBA (24+30 atm)

©) = (@)

T sl
NO

z o

& foeb
I

Bomba tipo E Bomba tipo NVBRF

o
>
o E

1 - Junta flexible y aspiracion
2 - Junta flexible y retorno

3 - Junta boquilla

4 - Toma mandémetro

5 - Toma vacuémetro

6 - Tornillo regulacién presién
7 - Tornillo tapa bomba

Nota: es aconsejable hacer que el combustible llegue a la bomba con una ligera presion (1 atm). Para el
cebado de la bomba puede ser necesaria la purga de los gases; para esta operacion utilizar la toma
del manémetro.

CONEXIONES HIDRAULICAS
1 - Bombaa
2 - Flexible de retorno
3 - Flexible aspiracién . Retorno
4 - Filtro
5 - Desgasificador Aspiracién
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PLANO DE ALIMENTACION DE ANILLO

Fuel pesado con una viscosidad de hasta 15°E a 50°C

.!,il
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Oz
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Le illustrazioni e i dati riportati sono indicativi € non impegnano. La FINTERM si riserva il diritto di apportare senza obbligo di
preawviso tutte le modifiche che ritiene pit opportuno per I'evoluzione del prodotto.

Las ilustraciones y los datos son indicativos y no comprometen. FINTERM se reserva el derecho de realizar sin preaviso todas las
modificaciones que estime oportuno para la evolucién del producto.

FINTERM S.p.A.

Corso Allamano, 11
10095 Grugliasco (TO)
TEL. 011/40221

FAX 011/7804059

Cod. 97.00252.0 /2 05/2003

T 0444 352000
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